AQUADUCT A4 LEIDEN / /LEIDERDORP

LEIDEN - De bouwput voor de verbreding van de A4 bij Leiderdorp gonst van de activiteiten.  

"We zijn pas zestien weken bezig, maar de vaart zit erin", constateert projectmanager Piet Zuidgeest van BAM tevreden. De eerste contouren voor het toekomstige aquaduct tekenen zich af, de bekisting voor het eerste stempelraam aan de oever van de rivier ligt er wat verloren bij. Zuidgeest: "Bij vorst is beton storten geen optie, maar heien en grondwerk gaan gestaag door." Dertig meter verderop vult een shovel damwanden aan met grond, een kraan slaat damwanden tussen de buispalen voor de toekomstige verdiepte A4 en nog een andere kraan verplaatst zijn draglineschotten om niet weg te zakken in de drassige ondergrond. Zo'n zestig mensen zijn buiten bezig om de verbreding van de A4 met verdiepte bak en aquaduct ter hoogte van Leiderdorp te realiseren. Hier wordt gewerkt en hard. De bouwkeet naast de A4 kent de bedrijvigheid van een beginnend werk. "Heel anders dan de keet bij het noordelijke deel: daar is het relatief rustig en het aquaduct al in de afbouwfase." BAM haalde in 2006 het eerste d&c-contract met dialoogfase van Rijkswaterstaat binnen. Verbreding van het noordelijke en zuidelijke deel van de A4 met twee aquaducten. Een werk van 300 miljoen euro. De Raad van State vernietigde echter halverwege 2007 het tracébesluit voor het zuidelijke deel, waardoor de werkzaamheden stokten en de aannemer de effiency-voordelen van twee gelijktijdige werken zag verdampen. "Het zijn nu eigenlijk twee projecten geworden." Het noordelijke deel met het nieuwe tweede aquaduct onder de Ringvaart gaat eind dit jaar al open en dan volgt volgend voorjaar de oplevering na renovatie van het bestaande aquaduct. Het zuidelijk deel is pas in 2014 klaar. De aannemer heeft inmiddels financiële compensatie ontvangen voor de vertraging. 

D-day 
Minister Eurlings (verkeer) maakte razendsnel nieuwe wetgeving op het gebied van luchtkwaliteit, want naast de A4-Leiderdorp waren nog dertig andere wegverbredingen onzeker geworden. Rijkswaterstaat wees 1 september aan als d-day om te beginnen met het zuidelijk deel. "We waren volop bezig met de voorbereidingen totdat één dag ervoor alsnog een voorlopige voorziening bij de Raad van State werd aangevraagd. Een spoedzitting volgde en tijdens de zesde informatiebijeenkomst voor de omwonenden steeg gejuich op. Met het afwijzen van de voorlopige voorziening, was het tracébesluit eigenlijk onherroepelijk. Twee weken later hadden we de meeste bomen gekapt", weet Zuidgeest nog precies. Minister Eurlings kwam een week later de symbolische eerste damwand slaan, ruim twee jaar later dan ooit de bedoeling was. Deze staat als trofee met een grote één erop naast de bouwkeet langs de A4. Het voorbijrazende verkeer op het talud van de bestaande A4 is vooral hoorbaar op de bouwplaats die op maaiveld ligt. De heigeluiden van damwanden die stukje bij beetje in de grond verdwijnen, overstemmen het sonore autolawaai. Op een paar meter van de auto's zijn damwanden geslagen om de bestaande weg op z'n plek te houden. Zo'n zes meter lager ligt een grote modderige vlakte met rijplaten en een afzetting van kleurige containers om de geluidsoverlast tijdens het heien te beperken. De Oude Rijn onderbreekt de 1,5 kilometer lange bouwplaats. Langs de westelijke buitenwand en middenwand zijn over de gehele lengte buizen met een diameter van 1 meter tot maximaal 24 meter diepte geslagen. "Zij vormen het hart van de constructie van de verdiepte bak van de A4. Kijk, daar ligt de buis waar straks de kesp op komt voor de stalen bak van het aquaduct. Die maatvoering klopt nu al op de centimeter nauwkeurig, anders hebben we straks een probleem." Het aquaduct wordt straks het huzarenstukje van het project. BAM heeft patent gekregen op de unieke werkwijze. "We pakken het eigenlijk aan zoals we een verdiepte bak in een weiland aanleggen, maar dan tot onder de rivierbodem. "Damwanden, ontgraven en onderwaterbeton storten", somt Zuidgeest op. Haaks op de bak met betonvloer en stalen wanden waar straks het autoverkeer doorheen rijdt, laat BAM in november dit jaar een stalen bak van 30 bij 30 meter afzinken waar het water doorheen gaat lopen. De aansluiting op de damwanden komt het meest nauw. "Lekkage aan de zijkanten is het grootste risico." Er zit een marge van een centimeter of vijf tussen de kesp en het staal. Een ander risico is dat de bak drijft en wat kan zwabberen tijdens het afzinken. Een extra laag van 25 centimeter beton op de bodem van de stalen bak geeft bescherming en zinkvermogen. De methode heeft als grote voordeel dat de bouwtijd van het aquaduct halveert ten opzichte van een traditioneel gebouwd aquaduct. 

Uitdaging 
Zuidgeest ziet in de originele aanpak nog meer uitdaging dan de traditionele manier bij het Ringvaartaquaduct. "Daar moesten we in twee helften na elkaar de waterkruising maken, waarbij we steeds moesten wachten op het uitharden van het beton. Een extra ploeg inzetten en parallel werken was geen optie." De vernieuwende aanpak was daar echter geen optie vanwege het grote hoogteverschil van het boezemwater en het polderpeil achter de dijk. De U-vorm van de stalen bak fungeert als dak van de tunnelbak daaronder. Daardoor ontstaat ter hoogte van het water een tunnel, waarvan het dak moet worden voorzien van beschermende coating tegen het roesten en een brandwerende laag. Door gelijktijdig met het aquaduct te beginnen, kan de uitvoering geen bottleneck in de planning worden. De eerste helft van de nieuwe A4 gaat dan in 2012 open. "Daarna slopen we de bestaande weg en de brug en herhalen dezelfde truc voor het andere wegdeel." In 2014 moet de nieuwe verbrede A4 helemaal klaar zijn. 
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